Wie man ein Impress 2+ (oder ein &hnliches Gurtzeug)
gegen Vergessen der BelBrustgurte sichert(auch alsPDF

Das Problem: hier wurde nur das Cockpit eingehangt. Aus Sicht des Piloten ist nicht zu erkennen, dass
die Beingurte noch offen sin@bb.1). Auch ein zufallig hinschauender Kollege wird kaum sehen, dass
das GetUgSystem noch komplett im Beinsack hangt (Abb.2). Das Gurtzeug fuhlt sich jedoch
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Abb.1 Abb.2

Beim Start wiirde der Pilot bis zu den Achselhthlen durskhén und spéter aus dem Gurtzeug
fallen; schwerste Verletzungen oder der Tod waren die unvermeidliche Folge.

Waren die Beingurte zuerst geschlossen worden, gabe es kein Problem. Die vordergrindige Ursache
ist also eine Fehlbedienung, die allerdings sailesh Erfahrensten unterlaufen kann.

Mdglich wird diese Fehlbedienung durch die direkte Verbindung des Karabiners zum Schliel3en von
Cockpit & Beinsack mit dem Cockpit (Abb.3). Wirde der Pilot Cockpit und Beinsack erst bei
geschlossenem (oder wenigstens rbawul3t in die Hand genommenem) GetSpstem einhaken
kénnen, ware die Gefahr praktisch ausgeschaltet.

Abb.3a und 3b
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Die folgende Anleitung zeigt, wie man diese konzeptuelle Schwéache durch Verlagern des Cockpit
Verschluglieds zum GettBystem beseigen kann. Demonstriert wird der Umbau an einem
Impress 2+ Liegegurtzeug aus dem Jahr 2010; prinzipiell ist er auf alle Gurtzeuge mit Beinsack und
einer direkten Verschlumdglichkeit dafir anwendbar. Das Grundprinzip: es darf keine direkte, vom
GetUpSysten unabhangige Méglichkeit verbleiben, Cockpit und Beinsack zu schliefzen.

Der Materialaufwand ist minimal (ca® € 0 ® . Syl GA 3G 6SNRSYyY

1 ein kleiner Schlusselring

9 ein grof3er Schlisselring

9 ein Stick Gurtband von ca. 50cm Lange (hier wurde ein Leuchtband lgyawak wie spater
zu sehen isg zusatzlich eine Kontrolimdglichkeit fur Dritte zu schaffen)

1 ein dazu passendes Kunststyférstellschlof3 (Abb.4)

Der Originalkarabiner wird, nicht zuletzt wegen seiner lastoptimierten Form, weiter verwendet.

Abb.4

Im Folgenden wurden alle Verbindungen verndht. Grundsatzlich kénnte auch ein geschlossenes,
dunnes Gurtband (z.B. schmaleres Rolladenband), ein Gummizug o.a. fur die Verbindung zwischen
Karabiner und GetU@ystem verwendet werden, weil dieses Konstrukt keiast laushalten muss,

aber die empfohlene Materialkombination hatvie man spater sehen wirgibesondere Vorteile.

Schritt 1: Modifikation des CockgBeinsackverschlusses

Hier ist es ratsam, die umgeschlagenen Gurtenden mit einem scharfen Messer aufeutreien
Originalkarabiner durch einekleinen Schlusselringu ersetzen und die Verbindung wieder wie
vorher¢ mit einer einzigen Bahn Zwirrzu verndhen (Abb.5).



Abb.5

Man bekommt zumindest das obere Gurtband auch so heraus, aber beim untereasmiveigen der
sehr engen Karabinerdse eng.

AnschlieRend wird degrof3e Schliisselringn den kleinen gehangt (Abb.6).

Abb.6

2. Montage des Karabiners an das Gefystem

Zunéachst nehmen wir das MaR fur die Breite der Lag8bb.7). Verndht wird das Ganze frei; da sich
der Brustgurt zu Wartungszwecken komplett 6ffnen lasst, kann die Lasche spater einfach tber ihn
geschoben werden:



Abb.7

Das Gurtende wird doppelt umgeschlagen und zu einer geschlossenen Schlaufe verb&h)t (Ab

Abb.8

Der Brustgurt wird getffnet, die verndhte Schlaufe aufgeschoben und der Brustgurt wieder
geschlossen (Abb.9).



Abb.9

Nun wird das Gurtzeug angezogen und das ungefahre (denn wir sehen eine Verstellméglichkeit vor)
Mal fir den bendtigten Alband zum Karabiner genommen (Abb.10)

Abb.10

AnschlieRend wird die Verstellschnalle auf das neue Verbindungsband geschoben. Das Band wird
passend abgeschnitten und (wie bei den Gurtbdndern des Cockpits mit doppeltem Umlegen)
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Abb.11

Alternativ kann man das komplette Verbindungsband auch in den (in Flugrichtung gesehen) rechten
Beingurt einschlaufen (Abb.12).

Abb.12a und 3b

Das hat den Vorteil, dass im Flug der Blick aufs gesamte Cockpit frei bleibt (Akbri)auft das
Leuchtband Uber die rechte Halfte und stort den Blick.



Abb.13

Der Wechsel zwischen den beiden Befestigungsmadglichkeiten ist jederzeit moglich.

3. Verwenden des umgebauten Gurtzeugs

a. GetUpSystem schlieRen b. Cockpitkarabiner am GZ einhangen



